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a)  identifikační údaje stavby
název stavby: 

 Mistrovice „Nad Suticí“ – lokalita rodinných domů
název stavebního objektu:     SO 101 – Komunikace a zpevněné plochy
místo stavby:            
k.ú. Mistrovice nad Orlicí 
kraj, okres:          

Pardubický, Ústí nad Orlicí
investor:


Obec Mistrovice č.p. 138




PSČ  561 64 Jablonné nad Orlicí
                               
IČO  002 79 226
                                       
adresa datové schránky : 8xja3if
                                       
email: obecmistrovice@seznam.cz
zástupce stavebníka:  
Dr. Ing. Petr Mařík, starosta obce
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zodpovědný projektant: 
Tomáš Nejman; aut. technik v oboru dopravní stavby, 




specializace nekolejová doprava




autorizace č. 0601783
                                       
tel. 605 336 527
                                        
email: projekce.letohrad@seznam.cz


dodavatel:                   
bude vybrán na základě výběrového řízení

b)  stručný technický popis se zdůvodněním navrženého řešení
Jedná se o novostavbu dopravní infrastruktury pro novou lokalitu rodinných domů „Nad Suticí“, která se nachází na volných pozemcích směrem na jih od centra obce. Oba stupně projektové dokumentace (DÚR a DSP) jsou navrženy v souladu se schválenou „Územní studií Mistrovice č.8“ z prosince 2018. 
Stavební i dopravní uspořádání komunikací v lokalitě je podle požadavku DI PČR řešeno jako „Obytná zóna“ se zpomalujícími prvky (vyvýšený práh na vjezdu a vyvýšené dlážděné křižovatky) v souladu s TP 103 – Navrhování obytných a pěších zón. 
Lokalita je v severní a jižní části napojena novou páteřní komunikací na stávající dopravní infrastrukturu v obci. Tato páteřní komunikace kopíruje trasu původní (z větší části nezpevněné) účelové komunikace. Hlavní směr dostupnosti lokality se předpokládá směrem od centra obce ze silnice II/3118 po stávající MK v délce cca 50 m.  Dle požadavku DI PČR je přepracována křižovatka páteřní komunikace s touto MK s řešením kolmého napojení stávající komunikace ve směru od Verměřovic na hlavní směr centrum obce - lokalita. V jižní části lokality pokračuje páteřní komunikace navázáním na komunikaci  ve stávající lokalitě RD „V Sadě“.  
Součástí stavby je nový přístupový chodník do lokality podél stávající MK a nové křižovatky. Chodník je veden od nového místa pro přecházení přes silnici II/3118 po začátek obytné zóny lokality v celkové délce 90,66 m. V místě pro přecházení chodník směrově navazuje na dříve navržený přístupový chodník (viz samostatná stavba) vedený podél MK od centra obce.  
Ozelenění veřejných ploch mimo komunikace a stavba průlehů pro zasakování srážkových vod z komunikací a zpevněných ploch jsou řešeny samostatným stavebním objektem SO 801 „Sadové úpravy“, který není součástí tohoto stavebního řízení a byl dříve povolen Rozhodnutím o umístění stavby vydaném Městským úřadem Jablonné nad Orlicí odbor výstavby a ŽP, č.j.JA/VYST/3787/2020/Se ze dne  8.12.2020. 
Z důvodu stavby křižovatky se stávající MK je nutno provést přeložku stožáru vrchního vedení NN (přípojka k RD č.p. 141) – tato přeložka není součástí tohoto stavebního řízení.  
c)  vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v dokumentaci
Geotechnický a hydrogeologický průzkum:
Inženýrskogeologický průzkum pro zasíťování sídliště RD byl zpracován firmou 2G - Ústí nad Orlicí v dubnu 2019. 

Charakteristická hodnota indexu mrazu Imk = 475°C. Následně stanovená hodnota hloubky promrzání zeminy v podloží je :

dpr = 0,05. √Im d
dpr = 1,09 m

Geologická skladba podloží byla ověřena pomocí šesti maloprofilových (80-60 mm) jádrových sond (S1-S6) v úhrnné hloubce 8,4 m. Pro doplnění informací o geotechnických parametrech zastižených zemin a hornin byly provedeny zkoušky těžké dynamické penetrace (DPH1-DPH5) v úhrnné hloubce 10,4 m. 

Inženýrskogeologické poměry:
Geologické prostředí v podloží stavby bylo na základě dat získaných z aktuálních průzkumných sond vertikálně rozčleněno do osmi geotechnických typů (GT), které odpovídají odlišnému charakteru zastižených zemin a hornin s ohledem na jejich mechanické vlastnosti a jejich další využití :

GT1
konstrukce vozovky (Y13), recent.  Vrstva byla zastižena sondami S1 a S5 
prováděnými v polní cestě. Jedná se o vrstvu hutnělého kameniva (středně 
ulehlé) s proměnlivou příměsí hlinitopísčité složky. V jižní části území kryto 
asfaltovou vrstvou v mocnosti 5 cm. Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 2.

GT2
hlína s nízkou plasticitou (F5 MLO), holocén.  Reprezentuje svrchní 
vrstvu přirozeného geologického pokryvu s proměnlivou příměsí štěrkové 
frakce, převážně v tuhém konzistenčním stavu. Průzkumem byla zastižena 
všemi sondami mimo komunikace. Tato vrstva bude před započetím zemních
prací sejmuta v minimální mocnosti 0,3 m a bude s ní nakládáno jako se ZPF. 
Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 2. 

GT3
hlína štěrkovitá (F1 MG), holocén.  Vrstva dokumentovaná v mocnosti 
sondou S1. Sonda je situována na násypu komunikace (začátek úseku vedle 
polní cesty u nové křižovatky), který prochází přes mělkou terénní depresi. V 
době 
průzkumu se v okolí držela povrchová voda. Hlína byla zastižena v 
měkkém konzistenčním stavu v blízkosti hladiny podzemní vody. Jedná se o 
původní humózní vrstvu. Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 2, vrstva je 
namrzavá, kapilárně vzlínavá s nízkou propustností, stlačitelná a omezeně 
únosná.

GT4
suť jílovitá (F2 CG, G3 G-F, F1 MG), pleistocén.  Vrstva deluviálních 
uloženin s proměnlivou mocností a zrnitostí frakce. Většinou zastižena jako 
semiangulární suť slínovců – písčitých slínovců s písčitojílovitou výplní. V 
malé mocnosti dokumentována také balvanitá suť. V polohách je výplň 
měkké konzistence, zavlhlá. Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 2, vrstva je 
namrzavá, středně propustná a omezeně únosná.

GT5
jíl písčitý (F4 CS), pleistocén.  Vrstva dokumentována pouze sondou 
S1/DPH1 v terénní depresi. Okrový jíl písčitý tuhé konzistence, ve svrchní 
vrstvě s dokumentovanou tahovou trhlinou. S hloubkou přibývá 
semiangulární slínovcové suti. Vrstva byla zastižena v hloubce 2,2-4,0 m, 
která není konečná. Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 2. Vrstva je 
podmíněně vhodná jako podloží.

GT6
slínovec zcela zvětralý (R6), křída.  Zcela zvětralá vrstva křídového 
podloží byla zastižena sondou S6/DPH5 v hloubce 1,2-1,5 m pod úrovní 
terénu. Jedná se o horninu charakteru zeminy se zřetelnou původní 
vrstevnatostí a tvrdšími polohami. Světle šedý až okrový, nevápnitý. 
Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 3. Hornina má charakter zeminy, která je 
vysoce namrzavá, nepropustná, stlačitelná, objemově nestálá a omezeně 
únosná. Vrstva je podmíněně vhodnou základovou půdou.

GT7
slínovec silně zvětralý (R5), křída.  Silně zvětralá vrstva křídového podloží 
byla zastižena v malé mocnosti sondami S3 (terén podél polní cesty v 
nejvyšším bodě) a S4 (terén v místě jižní křižovatky). Jedná se o horninu 
lámatelnou v ruce. Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 4, vrstva je podmíněně 
vhodnou jako podloží.

GT8
slínovec mírně zvětralý (R4), křída.  Geotechnický typ průběžný v celé 
ploše staveniště reprezentovaný mírně zvětralým slínovcem – písčitým 
slínovcem třídy R4 dokumentovaným od hloubky 0,35–1,50 m. Nebyl 
zastižen pouze sondou S1 situovanou v terénní depresi. Hornina je silně 
rozpukaná s vlhkými puklinami vyplněnými jílem. Hornina je obtížně 
rozpojitelná, lze ji roztloukat geologickým kladivem. Hornina není namrzavá, 
je podmíněně vhodná do násypu, únosná jako základová půda pro plošný 
základ. Těžitelnost vrstvy odpovídá stupni 5.

GT9
slínovec navětralý (R3), křída.  Geotechnický typ předpokládaný v podloží 
GT5, použitá technologie vrtání neumožňovala odběr vzorku. Prostá pevnost 
horniny v jednoosém tlaku přesahuje 30 MPa. Vrstva je vhodná jako 
základová půda pro plošný základ. Hornina není namrzavá, je podmíněně 
vhodná do násypu, únosná pro plošný základ. Těžitelnost vrstvy odpovídá 
stupni 5-6.

Hydrogeologické poměry:
Průzkumné práce probíhaly v jarním období s nízkými úhrny srážek. Území se nachází  na morfologickém hřbetu, spojitá hladina podzemní vody byla pozorována pouze v sondě S1/DPH1 situované v místě morfologické deprese (začátek úseku vedle polní cesty u nové křižovatky v severní části území). Hladina podzemní vody byla po krátkodobém ustálení zaměřena v hloubce 0,8 m pod úrovní komunikace (polní cesty), tzn. přibližně na úrovni původního terénu. Nesouvislá hladina podzemní vody vázaná na pukliny v GT4 byla dokumentována sondou S3 v hloubce 0,7 m p.t. S ohledem na výsledky vsakovacích zkoušek a rozpukání křídového podloží se předpokládá rychlý odtok srážkových vod puklinovým systémem k místní erozní bázi. Stavba bude v kontaktu s hladinou podzemní vody pouze v severní části (okolí sondy S1, cca 80 m k jihovýchodu).  

Geotechnické podmínky pro stavbu komunikací:
V prostoru současné komunikace (polní cesty) byly zhotoveny sondy S1/DPH1 a S5. Sondami byla zjištěna středně ulehlá kamenitá navážka, v jižní části kryta tenkou asfaltovou vrstvou (5 cm). S výjimkou okolí sondy S1 je komunikace provedena na kamenitém podsypu, pod kterým je křídové podloží. Pro nově budované konstrukce lze doporučit obdobný postup – provést výměnu jílovitého podloží v mocnosti 400 mm. V okolí sondy S1 je třeba nejprve odvést povrchovou a mělce povrchovou vodu drenáží. Komunikace nesmí vytvářet bariéru a zamezovat průtoku povrchové vody depresí směru SV-JZ, je doporučena stavba propustku. Vodní režim podloží vozovky je stanoven v okolí sondy S1 jako kapilární (velmi nepříznivý), ve zbytku stavby difuzní (příznivý).

S ohledem na výše uvedenou charakteristiku doporučejeme v aktivní zóně nahrazení zemin vhodným hrubozrnným a dobře propustným materiálem a následně provést kontrolní zatěžovací zkoušky, v min.četnosti 1 zkouška/200 m (dle přílohy A normy ČSN 72 1006 – Kontrola zhutnění zemin a sypanin) pro ověření deformačních charakteristik Edef2 s poměrem Edef2/Edef1 ≤ 2, dle konstrukčních požadavků.

Podmínky použitelnosti překládaných dat a doporučení:
- veškeré geotechnické charakteristiky se vztahují výhradně na zeminy a horniny v původním uložení (rostlé geologické prostředí);

- dočišťování dna základové spáry bude probíhat šetrně, aby nedošlo k mechanickému poškození základové půdy;

- realizace zemních prací, spojených s výkopy pro základové konstrukce je doporučeno provádět v klimaticky vhodném období tak, aby se zabránilo poškození základové půdy promrznutím nebo rozbřídnutím;

- k přebírce základové půdy bude přizván geolog, který posoudí skutečnost s výstupem průzkumu, případně provede drobné korekce.
Hydrogeologické poměry v místě stavby 
Souvislá hladina podzemní vody nebyla zjištěna. Sezonní oběh podzemní vody lze předpokládat v přípovrchovém horizontu zvětrání skalního podloží (zavlhlé polohy v hloubce 5,8 m). Souvislá hladina podzemní vody je vázána na křídový kolektor skalních hornin v hloubce přes 10 m s režimním kolísáním hladiny.
Vsakování srážkových vod 
V souladu s § 5 odst. (3) zákona č.254/2001 Sb. (vodní zákon) ve znění pozdějších předpisů a vyhlášky č. 268/2009 Sb. o technických požadavcích na stavby musí být zajištěno odvádění povrchových vod vzniklých dopadem atmosférických srážek, nejsou-li zadržovány pro další využití. Odvádění srážkových vod se zajišťuje přednostně vskováním. Pro možnost posouzení likvidace srážkových vod v zájmovém území byly provedeny tři vsakovací zkoušky pomocí nálevu do vystrojených vrtů (S2, S6, S4). Všechny sondy byly ukončeny v rozpukaném slínovcovém podloží. V sondě S4 se nepodařilo ustálit vodní sloupec, propustnost je tedy vyšší než 1.10-4 m/s. 
KS2/VSAK1 = 5,1.10-5 m/s 
KS6/VSAK2 = 2,2.10-4 m/s 
KS4/VSAK3 = >1.10-4 m/s 
Testované geologické prostředí je, dle ověřených hodnot koeficientu vsaku, pro vsakování srážkových vod vhodné. Z výsledků průzkumných prací je zřejmá dobře propustná zóna přípovrchového rozvolnění skalních hornin mělce pod terénem. Hlouběji se nachází deskovitě odlučné navětralé slínovce, jejichž propustnost je výhradně puklinová.
Pro snížení množství soustředěných vod je vhodné vybudovat prostupné zpevněné plochy ze zatravňovacích tvárnic či dlažby s pískovými spárami. 
Z hlediska jakosti srážkových vod na lokalitě je předpokládán vznik srážkových vod přípustných, jejichž jakost nepředstavuje riziko z hlediska znečištění půd a ohrožení jakosti podzemních vod. 
Pro vsakování srážkových vod ze zpevněných ploch je navržen vsakovací průleh-rýha s povrchovým plošným přítokem. Ve které je množství zadržené vody navíc snižováno evapotranspirací (výpar do atmosféry). Zbylé vody budou zasakovat prostřednictvím zemního prostředí až k hladině podzemní vody. Před vsakovací rýhu je doporučeno předřadit prvek pro předčištění srážkových vod (zachycení hrubých a jemných nerozpuštěných látek, při povrchovém přítoku například travnatým pásem).
Pro zpracování dokumentace byly použity další následující podklady : 
- projektová dokumentace pro vydání rozhodnutí o umístění stavby „Mistrovice Nad Suticí -  lokalita rodinných domů“ z 02/2020, zpracovatel : PK Adamec, s.r.o., Letohrad
- Rozhodnutí o umístění stavby vydané Městským úřadem Jablonné nad Orlicí odbor výstavby a ŽP, č.j.JA/VYST/3787/2020/Se dne  8.12.2020 
- katastrální mapa obce Mistrovice
- výškové a polohopisné zaměření území – zpracovatel : GEODET.ka s.r.o., Kostelní 1257, Žamberk 
- situační podklady stávajících podzemních vedení dle vyjádření  správců podzemních nebo nadzemních zařízení
- šetření na místě samém vč.pořízení fotodokumentace
- příslušné TP a ČSN, a další platné podklady a předpisy
d)  vztahy pozemní komunikace k ostatním objektům stavby
Seznam stavebních objektů :
SO 101 – Komunikace a zpevněné plochy
SO 301 – Čistírna odpadních vod (není součástí DSP)
SO 302 – Splašková kanalizace (není součástí DSP)
SO 303 – Kanalizační přípojky (není součástí DSP)
SO 304 – Vodovod (není součástí DSP)
SO 305 – Vodovodní přípojky (není součástí DSP)
SO 401 – Veřejné osvětlení (není součástí DSP)
SO 501 – STL plynovod (není součástí DSP)
SO 801 – Sadové úpravy (není součástí DSP)
PS 301 – ČOV – Technologická a elektro část (není součástí DSP)
PS 302 – ČS – Technologická a elektro část (není součástí DSP)
Součástí objektu SO 801 – Sadové úpravy je řešení vsakovacích průlehů umístěných podél krajnice komunikace a které zajišťují zasakování srážkových vod z komunikace a ostatních veřejných ploch – tento stavební objekt není součástí tohoto stavebního řízení. 
 V rámci stavby Mistrovice „Nad Suticí“- lokalita rodinných domů budou v prostoru stavby  budovány nové podzemní sítě vč. přípojek  – splašková kanalizace (tlaková+gravitační), vodovod, STL plynovod, veřejné osvětlení. Tyto podzemní sítě je nutno realizovat v součinnosti se stavbou komunikací.
Z důvodu stavby křižovatky se stávající MK je nutno provést přeložku stožáru vrchního vedení NN (přípojka k RD č.p. 141) – tato přeložka není součástí tohoto projektu.  
e)  návrh zpevněných ploch
Základní údaje:
ÚSEK A (páteřní komunikace)
Místní obslužná komunikace mimo obytnou zónu 





- funkční skupina C3, obousměrná dvoupruhová 



- typ příčného uspořádání MO2k 10/5/30, šířka 5,0 m (rozšíření v 


oblouku křižovatky na 6,0 m), návrhová rychlost 30 km/h



- délka 690,60 m



- standardní příčný sklon 2,5% a 2,0%



- podélný sklon 1,20-14,17%   
Obytná zóna



- funkční skupina D1, obousměrná komunikace s dvoupruhovým 


dopravním prostorem, šířka 5,0 m, návrhová rychlost 20 km/h



- maximální příčný sklon 2,0%



- podélný sklon 0,15-8,3%   
ÚSEK B (kolmé dopojení stávající MK na upravenou křižovatku)
Místní obslužná komunikace



- funkční skupina C3, obousměrná dvoupruhová



- typ příčného uspořádání původní komunikace cca MO2k 



5,5/4,5/30, šířka 4,34-6,0 m, návrhová rychlost 30 km/h



- délka 29,35 m



- standardní příčný sklon 2,5%



- podélný sklon 0,50-1,11%
ÚSEK C (vedlejší komunikace v obytné zóně)
Obytná zóna



- funkční skupina D1, obousměrná komunikace s dvoupruhovým 


dopravním prostorem, šířka 4,5 m, prostor místní komunikace 



(koridor) šířka 9,0 m, návrhová rychlost 20 km/h



- délka 328,75 m



- maximální příčný sklon 2,0%



- podélný sklon 0,5-8,3%   
ÚSEK D (vedlejší slepá komunikace v obytné zóně) 
Obytná zóna



- funkční skupina D1, obousměrná komunikace s dvoupruhovým 


dopravním prostorem, šířka 4,5 m, prostor místní komunikace 



(koridor) šířka 8,0 m, návrhová rychlost 20 km/h



- délka 52,00 m



- maximální příčný sklon 2,0%



- podélný sklon 2,0-11,4%   
Komunikace v úseku D v km 0,003-0,052 je navržena v podélném sklonu 11,4%, čímž je překročen max. podélný sklon 8,33%. Na základě toho dle §14 vyhlášky č. 398/2009 Sb. byla stavebním úřadem v Jablonném nad Orlicí povolena výjimka z ustanovení bodu 1.1.2 přílohy č. 2 vyhl. č. 398/2009 Sb. dne 6.5. 2020 pod čj. JA/VYST/1494/202/Va.   Z důvodu konfigurace terénu nebylo možno tento sklon řešit v max. povolených parametrech.

ÚSEK E (vedlejší slepá komunikace v obytné zóně) 
Obytná zóna



- funkční skupina D1, obousměrná komunikace s dvoupruhovým 


dopravním prostorem, šířka 4,5 m, prostor místní komunikace 



(koridor) šířka 8,0 m, návrhová rychlost 20 km/h



- délka 48,70 m



- maximální příčný sklon 2,0%



- podélný sklon 2,0-10,8%
Komunikace v úseku E v km 0,003-0,030 je navržena v podélném sklonu 10,8%, čímž je překročen max. podélný sklon 8,33%. Na základě toho dle §14 vyhlášky č. 398/2009 Sb. byla stavebním úřadem v Jablonném nad Orlicí povolena výjimka z ustanovení bodu 1.1.2 přílohy č. 2 vyhl. č. 398/2009 Sb. dne 6.5. 2020 pod čj. JA/VYST/1494/202/Va.   Z důvodu konfigurace terénu nebylo možno tento sklon řešit v max. povolených parametrech.

ÚSEK F (účelová komunikace k ČOV) 
Účelová komunikace 



- jednopruhová obousměrná komunikace v šířce 3,50 m s rozšířením 


v oblouku na 4,0 a 5,2 m, návrhová rychlost 20 km/h



- délka 75,0 m :



- standardní příčný sklon 2,5%



- podélný sklon 2,0-17,0%
CHODNÍK CH-1 (přístupový od centra obce)
Chodník



- funkční skupina D2, chodník mimo obytnou zónu  



- šířka 1,95 m (podél komunikace) a 1,60 m (mimo komunikaci)  



- délka 90,66 m



- maximální příčný sklon 2,0%



- podélný sklon 1,78-8,30%
CHODNÍK CH-2 (propojující komunikace v obytné zóně) 
Chodník



- funkční skupina D2, chodník v obytné zóně  



- šířka 1,50 m  



- délka 70,97 m



- maximální příčný sklon 2,0%



- podélný sklon 1,09-7,50%

Druhy a velikost ploch (SO 101 – Komunikace a zpevněné plochy):
Komunikace, tř.zatížení V – kryt asfaltový beton (konstrukce K1, K1a) 
-   3 440 m2 
Komunikace, tř.zatížení VI – kryt asfaltový beton (konstrukce K2) 
 
-   2 090 m2 
Srpovité krajnice + zvýšená plocha křižovatek + zpomalovací práh na začátku obytné zóny – kryt žulová kostka (konstrukce K3)



 
-      440 m2 
Varovné pásy v komunikaci – začátek obytné zóny – kryt dlažba pro nevidomé z umělého kamene – barva kontrastní k okolním plochám (konstrukce K4)
 
-          5 m2 
Chodník – kryt betonová dlažba povrch standard (konstrukce K5)

-      258 m2 
Varovné a signální pásy v chodníku – kryt betonová dlažba s výstupky (konstrukce K5a)   

     







 
-       5,5 m2
Parkovací stání – kryt betonová zámková dlažba povrch standard (konstrukce K6)  


      








-      280 m2 
Stanoviště tříděného odpadu – kryt betonová zámková dlažba povrch standard (konstrukce K5)  








-        28 m2
Účelová komunikace a hospodářské sjezdy – kryt R-materiál (frézing) + dvojvrstvý nátěr (konstrukce K7)  

            





-     439 m2
Sjezdy k parcelám RD – kryt betonová zámková dlažba povrch standard (konstrukce K6)  


      







-      302 m2
Zpevněné krajnice – R-materiál (alternativně ŠD) 0/32



-       93 m2
Popis komunikací a zpevněných ploch:
Dopravní infrastruktura v nové lokalitě rodinných domů je navržena v souladu se schválenou „Územní studií č.8“ a požadavky DI Policie ČR.  
Hlavní páteřní komunikace (ÚSEK A) v šířce 5,0 m, která propojuje lokalitu se stávající dopravní infrastrukturou severním a jižním směrem je vedena přibližně v trase původní účelové komunikace – polní cesty.  Část této komunikace (v délce úseku 483 m) je z důvodu zklidnění dopravy navržena jako „Obytná zóna“ se zklidňujícími prvky – vyvýšeným zpomalovacím prahem na příjezdu od obce a dvěma vyvýšenými stykovými křižovatkami s vedlejší komunikací (ÚSEK C). Tyto zpomalovací prvky s vyvýšením o  10 cm a rampami cca 1:20 jsou navrženy s dlážděným krytem ze žulových kostek, ostatní plocha páteřní komunikace je navržena z asfaltového betonu.  
V úseku obytné zóny je dvěma vyvýšenými stykovými křižovatkami na páteřní komunikaci (ÚSEK A) kolmo napojena vedlejší  komunikace lokality (ÚSEK C) v šířce  4,5 m. 
Na vedlejší komunikaci (ÚSEK C) jsou kolmo napojeny dvě krátké slepé komunikace (ÚSEK D a E) v šířce 4,5 m.  
Vzhledem k šířce komunikací jsou z důvodu průjezdnosti navrženy poloměry nároží křižovatek v obytné zóně 9 – 15 m. Průjezdnost křižovatek byla ověřena vlečnými křivkami pro 3-nápravové vozidlo na svoz odpadu.  
ÚSEK E a ÚSEK A jsou propojeny CHODNÍKEM CH-2 v šířce 1,5 m, který prochází  koridorem mezi stavebními parcelami šířky 2,4 m.  
V místě původního šikmého napojení polní cesty na místní komunikaci je na příjezdu mimo obytnou zónu řešena nová styková křižovatka, která podle požadavku DI PČR určuje hlavní směr centrum obce – lokalita RD. Směr na Verměřovice (ÚSEK B) je nově napojen kolmo na páteřní komunikaci (ÚSEK A). Z důvodu průjezdnosti nákladních vozidel a zemědělské techniky jsou nároží křižovatky navrženy jako srpovité dlážděné krajnice s krytem ze žulových kostek. Vnější obruba (bet. silniční obrubník) je navržena s poloměry R10 a R30. Vnitřní poloměr R7 srpovitých krajnic je tvořený žulovým krajníkem zapuštěným v úrovni vozovky.       
Podél stávající příjezdové místní komunikace a nové komunikace křižovatky mimo obytnou zónu je navržen přístupový chodník do lokality (CH-1) s krytem z betonové dlažby. Tento chodník na začátku úseku navazuje na nové místo pro přecházení přes silnici III/3118 ve směru přístupového chodníku od centra obce (viz samostatná stavba). Délka místa pro přecházení je v ose 5,37 m. Chodník je bezbariérově ukončen za novou křižovatkou v místě vyvýšeného zpomalovacích prahu – začátku obytné zóny.
Mezi úsekem E a A je v koridoru mezi parcelami navržen propojovací chodník CH-2 s krytem z betonové dlažby bezbariérově navázaný na tyto komunikace. 
Pro obsluhu čistírny odpadních vod (SO 301) je zřízena jednopruhová účelová komunikace v délce 75 m s krytem z R-materiálu (frézingu) s dvouvrstvým nátěrem (ÚSEK F), která je napojena na páteřní místní komunikaci (ÚSEK A) v jižní části lokality. 
Z veřejných komunikací jsou po hranici stavebních parcel navrženy sjezdy v šířce 4,0 m s krytem z betonové zámkové dlažby ukončené bet. obrubou.
Dále jsou na přilehlé zemědělské pozemky navrženy hospodářské sjezdy v šířce 4, 6, 8 m s krytem z R-materiálu s dvouvrstvým nátěrem, s krajnicí z R-mat. 
V jižní části území je podél páteřní komunikace (ÚSEK A) navrženo stanoviště pro nádoby na tříděný odpad s krytem z betonové dlažby a s bočními zídkami o výšce 1,5 m, délce 2,0 m, tl. 0,5 m z gabionových košů vyplněných kamenem.  
V rámci obytné zóny je řešeno 18 (9 míst po 2 stáních) podélných parkovacích stání – viz „Doprava v klidu“. Kryt stání je navržen z betonové zámkové dlažby.
V místě vyvýšeného zpomalovacího prahu na příjezdu do obytné zóny je pod komunikací navržen propustek DN 600 o délce 10 m. Propustek je navržen z betonových trub s obetonováním a s železobetonovými monolitickými čely. Nátok a výtok propustku je zpevněn lomovým kamenem do lože z vodostavebního betonu s vyspárováním cementovou maltou. Čela propustku jsou vybavena ocelovým zábradlím s antikorozní úpravou žárovým zinkováním.
Z důvodu svažitého terénu v jižní části území lokality jsou pro minimalizaci zásahu nových svahů kolem komunikace do plochy okolních pozemků navrženy dvě zárubní zídky z gabionů (drátěných gabionových košů s antikorozní úpravou vyskládaných vhodným lomovým kamenem) výšky nad terénem 0,5-1,3 m v délkách 130 m (podél ÚSEKU A) a 87 m  (podél ÚSEKU C).

Doprava v klidu 
Koncepce dopravy v klidu vychází z DÚR, výpočet je proveden podle ČSN 73 6110/Z1.
Doprava v klidu pro rodinné domy je přednostně řešena na vlastním pozemku – jedná se o odstavná stání v počtu min.2 stání na 1 RD.
Dále jsou pozemcích rodinných domů a v uličních profilech řešena parkovací stání v počtu na 20 obyvatel min.1 parkovací stání.
Odstavná stání :
	Druh stavby
	Účel.jednotka
	Počet úč.jednotek na 1 stání
	Počet jednotek 
	Počet krátkodobých stání
	Počet dlouhodobých stání

	Obytný dům -rodinný
	Byt nad 100 m2 celkové plochy
	0,5
	34
	-
	68 


Parkovací stání :
	Druh stavby
	Účel.jednotka
	Počet úč.jednotek na 1 stání
	Počet jednotek 
	Počet krátkodobých stání
	Počet dlouhodobých stání

	Obytné okrsky
	obyvatel
	20
	136
	7
	-


Oo – základní počet odstavných stání




68 stání
Po – základní počet parkovacích stání




  7 stání
ka – součinitel vlivu stupně automobilizace



1,25
kp – součinitel redukce počtu stání





1
Potřeba stání N = Oo  .   ka   +   Po  .  ka   .  kp  


                   94 stání
Počet navržených parkovacích stání:
Rodinné domy – 1-2 stání v garáži + 1-2 na vlastním pozemku

102 stání
Počet návštěvnických stání v uličním profilu



18 stání
Celkový počet navržených odstavných a parkovacích stání
120 stání
Pro řešenou lokalitu je navrženo celkem 120 stání, rezerva činí cca 28%. 
Příprava území:
Stavba se dotýká ochranných pásem stávajících podzemních a nadzemních vedení.
V prostoru stavby se nachází podzemní a nadzemní sítě ve vlastnictví správců sítí: 

Podzemní vedení

provozovatel

vodovod            VAK Jablonné nad Orlicí, a.s., Slezská 350, 561 64 Jablonné 
nad  Orlicí
plynovod


GasNet, s.r.o., Plynárenská 499/1, Zábrdovice, 602 00 Brno

sdělovací kabely

Cetin a.s., Českomoravská 2510/19, Libeň 190 00 Praha 9
Nadzemní vedení

provozovatel
vedení NN do 1 kV
           ČEZ Distribuce a.s., Teplická 874/8, 405 02 Děčín 4
Rozsah dotčení je patrný z koordinační situace stavby.
Před započetím zemních prací musí být vytyčeny trasy všech podzemních vedení - viz dokladová část.  
Všichni pracovníci provádějící činnost v ochranných pásmech jiných podzemních sítí musí být prokazatelně poučeni o práci v blízkosti nebo ochranném pásmu jiných zařízení a seznámeni s jeho polohou.  
U podzemních sítí budou řešeny způsoby ochrany těchto zařízení se správci na základě provedení ručně kopaných sond na těchto zařízeních – dle požadavků uvedených v dokladové části.
Z důvodu kolize s navrhovanou úpravou křižovatky bude provedeno kácení zeleně (2 listnaté stromy s průměrem kmene do 80 cm ve výšce 1,3 m a odstranění pahýlu původního vzrostlého stromu), včetně odstranění kořenů.
Z důvodu kolize se stavbou komunikací a se změnou dopravního řešení v souvislosti s novým řešením křižovatky budou přemístěny 3 sloupky se SDZ.
Zemním pracím bude předcházet sejmutí vrstvy humózních hlín v rozsahu, který odpovídá navrhovaným plochám. Tuto vrstvu je nutné v celém rozsahu odstranit v tl. převážně 30 cm  (z části  20-10 cm od střední části lokality k jihu) s částečným využitím na ohumusování v rámci vegetačních úprav.
Zemním pracím bude dále předcházet řezání a frézování asfaltového krytu stávající komunikace v místě upravené křižovatky a podél krajnice s novými obrubami (chodník CH-1), dále v místě napojení na místní komunikaci v jižní části lokality. Dále bude provedeno řezání a frézování  asfaltového krytu v místě nároží křižovatky MK a silnice II/3118 z důvodu úpravy poloměru  tohoto nároží. Pro vyfrézovaný R-materiál je počítáno s využitím na stavbu konstrukce zemědělských sjezdů a účelové komunikace úsek F (konstrukce K7).  
Spodní stavba komunikací a zpevněných ploch:
Pro stavbu lokality RD a její dopravní a technické infrastruktury byl proveden inženýrskogeologický průzkum zpracovaný firmou 2G - Ústí nad Orlicí v dubnu 2019. Závěry a doporučení tohoto průzkumu jsou uvedeny v bodě c). Návrh zemního tělesa počítá s částečně nepříznivými podmínkami v podloží násypu a v aktivní zóně, proto je navržena v převážné části lokality výměna zeminy v aktivní zóně do hloubky 0,4 m za vhodný hrubozrnný a propustný materiál – viz příčné řezy komunikace. 
Možná další opatření (výměna zeminy o větší mocnosti, použití geosyntetik) pro zlepšení podloží budou upřesněny ve spolupráci s geologem při realizaci stavby.
Budou provedeny odkopávky zeminy na projektovanou výškovou úroveň zemní pláně. Dočišťování dna základové spáry bude probíhat šetrně, aby nedošlo k mechanickému poškození základové půdy. Realizace zemních prací, spojených s výkopy pro základové konstrukce je doporučeno provádět v klimaticky vhodném období tak, aby se zabránilo poškození základové půdy promrznutím nebo rozbřídnutím K přebírce základové půdy bude přizván geolog, který posoudí skutečnost s výstupem průzkumu, případně provede drobné korekce.
Vytěžená zemina bude využita k terénním úpravám v rámci lokality, přebytečná zemina  bude odvezena na skládku dle dispozic investora.
Stavba zemního tělesa a aktivní zóny musí být prováděna v souladu s ČSN 73 6133. Použitelnost zemin pro stavbu zemního tělesa se řídí ČSN 73 6133 kapitola 4. Bez úpravy lze použít pouze vhodné a za určitých podmínek i podmínečně vhodné zeminy pro podloží, u ostatních zemin je nutno provést úpravu nebo výměnu. Použitý materiál jednotlivých konstrukčních vrstev musí vyhovovat předepsanému filtračnímu kritériu dle ČSN 73 6133 odstavec 4.1.4., aby nedocházelo k protlačování jemnější vrstvy do podložní hrubozrnné vrstvy. 
Konstrukční vrstvy zemního tělesa je nutné hutnit v souladu s požadavky ČSN 72 1006/Z1 a ČSN 73 6133 podle charakteru konstrukčních vrstev zemin. Veškeré předepsané parametry musí být ověřeny kontrolními a přejímacími zkouškami dle ČSN 72 1006/Z1. Výsledky zkoušek budou doloženy ve stavebním deníku. 

 Při zhutnění je nutné dodržet nejmenší hodnoty míry zhutnění pro komunikace dle ČSN 73 6133:
- aktivní zóna do hloubky 0,50 m pod plání


D = 100% PS 
- těleso násypu 
(ze štěrkovitých zemin GW,GP,G-F)
D = 97% PS 
- těleso násypu 
(z písčitých zemin SW,SP,S-F)

D = 95% PS 
- těleso násypu 
(z jemnozrnných zemin F)


D = 95% PS 
- podloží násypu

 




D = 92% PS 
- konstrukční pláň vozovek 


Edef2 = 45 MPa (30 MPa pro třídu zatížení VI)
Vrchní stavba komunikací a zpevněných ploch:
Návrh konstrukce zpevněných ploch byl proveden podle TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikací a souvisejících ČSN.
A: Návrhová úroveň porušení
Návrhová úroveň porušení pro komunikace, obytnou zónu – D1.
Návrhová úroveň porušení pro chodníky, sjezdy, parkovací plochy, účelovou komunikaci – D2.
B: Dopravní zatížení 
Páteřní místní komunikace (včetně prvků zklidňující dopravu v obytné zóně) a úprava nároží křižovatky silnice III/3118. Zařazení do třídy dopravního zatížení – V.
Vedlejší místní komunikace, parkovací stání, sjezdy. Zařazení do třídy dopravního zatížení – VI.
Dlážděné chodníky pro chodce, stanoviště tříděného odpadu. Zařazení do třídy dopravního zatížení – CH.
C: Charakteristiky podloží
Viz bod – spodní stavba komunikace (bod e) a závěry z geotechnického a hydrogeologického průzkumu (bod c). Zemina převážně namrzavá, vodní režim v podloží převážně kapilární. 
D: Klimatické podmínky
Návrhový index mrazu dle ČSN 73 6114 je nejvýše 475°C.
Požadovaná minimální tloušťka nenamrzavých vrstev netuhé vozovky včetně podloží z nenamrzavých materiálů (vč. navržené výměny zeminy) pro návrhovou úroveň D1 je dle tab.5 TP 170 (po interpolaci) 0,41 m – návrh vyhovuje. 
Požadovaná minimální tloušťka nenamrzavých vrstev vozovky včetně podloží z nenamrzavých materiálů se pro návrhovou úroveň porušení D2 neposuzuje. 

E: Návrh konstrukčních vrstev vozovek podle katalogových listů
konstrukce K1 – komunikace, tř.zatížení V :
katalogový list D1-N-2-V-PIII
asfaltový beton pro obrusné vrstvy

ACO 11
ČSN 736121
        40 mm
postřik spojovací z asf.emulze 0,3 kg/m2
PS-E

ČSN 736129
afaltový beton pro podkladní vrstvy
ACP16+
ČSN 736121
        70 mm
infiltr. postřik z asf.emulze 1,0 kg/m2
PI-E

ČSN 736129
štěrkodrť 0/32



ŠDA

ČSN 736126-1     150 mm
štěrkodrť 0/63



ŠDB
ČSN 736126-1         min.150 mm
celkem







                410 mm 
konstrukce K1a – úprava nároží křižovatky silnice III/3118 :
katalogový list D1-N-2-V-PIII
asfaltový beton pro obrusné vrstvy

ACO 11
ČSN 736121
        40 mm
postřik spojovací z asf.emulze 0,3 kg/m2
PS-E

ČSN 736129
afaltový beton pro podkladní vrstvy
ACP16+
ČSN 736121
        70 mm
infiltr. postřik z asf.emulze 1,0 kg/m2
PI-E

ČSN 736129
štěrkodrť 0/32



ŠDA

ČSN 736126-1     150 mm
štěrkodrť 0/63



ŠDB

ČSN 736126-1     250 mm
celkem







                510 mm 
konstrukce K2 – komunikace, tř.zatížení VI :
katalogový list D1-N-2-VI-PIII
asfaltový beton pro obrusné vrstvy

ACO 11
ČSN 736121
        40 mm
postřik spojovací z asf.emulze 0,3 kg/m2
PS-E

ČSN 736129
afaltový beton pro podkladní vrstvy
ACP16+
ČSN 736121
        50 mm
infiltr. postřik z asf.emulze 1,0 kg/m2
PI-E

ČSN 736129
štěrkodrť 0/32



ŠDA

ČSN 736126-1     150 mm
štěrkodrť 0/63



ŠDB
ČSN 736126-1         min.150 mm
celkem







                390 mm
konstrukce K3 – srpovité krajnice křižovatky


      – zvýšená plocha křižovatek


      – zpomalovací práh začátku obytné zóny :
katalogový list D1-D-3-V-PIII                                
dlažba ze žulových kostek 100/80 

DL

ČSN 736131
        80 mm
- vyspárování drcené kamenivo 4/8
ložní vrstva – drcené kamenivo 4/8
L

ČSN 736131
        40 mm
štěrk částečně vyplněný cement.maltou
ŠCM

ČSN 736127-1     200 mm
štěrkodrť 0/63



ŠDB
ČSN736126-1
         min.200 mm                                                       
celkem








      520 mm
konstrukce K4 – varovné pásy v komunikaci

     
katalogový list D1-D-3-V-PIII                                
bílá dlažba s reliéfním povrchem z umělého kamene (beze spár)






DL  

ČSN 736131
        60 mm
ložní vrstva – malta cementová M25 XF1
L

ČSN 736131
        60 mm
štěrk částečně vyplněný cement.maltou
ŠCM

ČSN 736127-1     200 mm
štěrkodrť 0/63



ŠDB
ČSN736126-1
         min.200 mm                                                       
celkem








      520 mm
konstrukce K5 – dlážděný chodník
                         – stanoviště tříděného odpadu :
katalogový list D2-D-1-CH-PIII                                
betonová dlažba pro nevidomé s výstupky, barva červená nebo bílá






DL

ČSN 736131
        60 mm
ložní vrstva – drcené kamenivo 4/8
L

ČSN 736131
        30 mm
štěrkodrť 0/32



ŠDB
ČSN 736126-1         min.150 mm                                                           
celkem








      240 mm
konstrukce K5a – varovné a signální pásy v chodníku :
katalogový list D2-D-1-CH-PIII                                
betonová dlažba pro nevidomé s výstupky, barva červená nebo bílá






DL

ČSN 736131
        60 mm
ložní vrstva – drcené kamenivo 4/8
L

ČSN 736131
        30 mm
štěrkodrť 0/32



ŠDB
ČSN 736126-1         min.150 mm                                                           
celkem








      240 mm
konstrukce K6 – parkovací stání
                         – sjezdy k parcelám RD :
katalogový list D2-D-1-VI-PIII                                
betonová dlažba barva přírodní 

DL

ČSN 736131
        80 mm
ložní vrstva – drcené kamenivo 4/8
L

ČSN 736131
        40 mm
štěrkodrť 0/32



ŠDB
ČSN 736126-1         min.250 mm                                                           
celkem








      370 mm
konstrukce K7 – účelová komunikace a hospodářské sjezdy, tř.zatížení VI:
katalogový list D2-N-7-VI-PIII (upraveno)
nátěr dvojvrstvý 8/11 z kat.asf.emulze
DV

ČSN 736129
        20 mm
R-materiál (frézing) 0/16


R-mat

TP208

        90 mm
infiltr. postřik z asf.emulze 1,0 kg/m2
PI-E

ČSN 736129
štěrkodrť 0/32



ŠDA

ČSN 736126-1     200 mm
celkem







                310 mm 
F: Konstrukční požadavky
Při provádění a kontrole prací musí být dodrženy všechny požadavky platných technologických a materiálových norem a předpisů. Stavební materiály a výrobky budou použity dle ustanovení norem souboru ČSN 73 6121 až 31 – Stavba vozovek, dále dle TKP kap.18 – Beton pro konstrukce. 
Kryt chodníků je navržen z betonové dlažby se standardním přírodním povrchem, varovné a signální pásy budou provedeny z betonové dlažby s kontrastní barvou (červená nebo bílá podle jednotného řešení v rámci obce) a povrchem s výstupky. 
Varovné pásy v komunikaci (začátek a konec obytné zóny) jsou navrženy z umělého kamene bílé barvy s reliéfním povrchem osazených do cementové malty  M25 XF1. Mezi varovnými pásy a dlážděnými rampami bude ponechána hladká plocha (asfaltový beton) v šířce min.25 cm. 
Vedení a šířka varovných a signálních pásů se řídí ustanoveními vyhlášky č.398/2009 Sb. a ČSN 73 6110 Z1. Materiál použitý pro hmatové úpravy nebude na komunikaci ani chodníku použito k jiným účelům. Materiály použité na stavbu chodníku musí být v souladu s NV 163/2002 Sb. ve znění NV 312/2005 Sb. a v souladu TN-TZÚS 12.03.04-06. 
Mezi živičnými konstrukčními vrstvami bude proveden spojovací postřik z asfaltové emulze 0,3 kg/m2 na dokonale očištěnou ložnou plochu a suchý povrch. 
Spojovací postřik z asfaltové emulze 0,5 kg/m2 bude proveden v místě napojení nového živičného krytu na stávající (po předchozím frézování).  
Všechny studené spáry v živici budou zaříznuty, odfrézovány 20x30 mm, vyčištěny a zality modifikovanou asfaltovou zálivkou za tepla. Při pokládce více vrstev musí být pracovní spoje vzájemně posunuty min. o 20 cm.
Nový silniční obrubník š=15 cm (100/15/25) podél příjezdové komunikace  a upravené křižovatky je osazen s výškou obruby 12-15 cm. Dlážděné srpovité krajnice z žulových kostek jsou směrem k vozovce ukončeny žulovými krajníky 13/20 (KS3) v úrovni vozovky. 
Vozovka v obytné zóně včetně propojení MK na stávající jižní lokalitu RD „V Sadě“, parkovací stání, sjezdy k RD jsou směrem k zeleným plochám ukončeny silničními obrubníky š=10 cm (100/10/25). Výška obruby nad vozovkou na vyšší straně  komunikace proti směru příčného sklonu je navržena 10 cm, ve směru příčného sklonu je z důvodu odvodnění vozovky v úrovni těchto ploch. Účelová komunikace k ČOV je tímto způsobem ukončena směrem ke svahu, směrem po svahu je ukončena krajnicí z R-materiálu.  
U místa pro přecházení silnice III/3118 je navržena bezbariérová úprava chodníku s  použitím  nájezdového obrubníku (100/15/15) s výškou max.2 cm nad vozovkou. U ostatních bezbariérových úprav (navázání chodníků na vozovku) je použito snížených silničních obrubníků (10/25) s výškou max.2 cm.
Betonové lože pro uvedené prvky bude provedeno z betonu tř. min. C16/20nXF1.
Betonové dlažby a obruby musí splňovat požadavky ČSN 73 6131 Stavba vozovek – Kryty z dlažeb a dílců. Dle této ČSN je nutno předložit osvědčení o jakosti výrobku, doplněné dokladem o splnění dalších parametrů požadovaných touto normou.
Provádění nestandardních detailů u okrajů, sloupů apod. bude zásadně prováděno pomocí štípání dlažby na speciální lámačce nebo pomocí řezání dlažby, nikdy pomocí jakékoliv betonové zálivky.

V prostoru nově upravené křižovatky jsou v krajnici MK navrženy 2 nové betonové  uliční vpusti DN 500 s litinovou vtokovou mříží tř.zat. C250. 

Pro odvodnění slepých úseků D a E je navrženo příčné odvodnění pomocí mikroštěrbinových žlabů tř.zat. D400 (4 ks) vybavených čistícím kusem, zakončených systémovou vpustí. Při provádění odvodnění z mikroštěrbinových žlabů je nutno vždy postupovat podle technologického předpisu stanoveného výrobcem. 

Uliční vpusti a mikroštěrbinové žlaby jsou napojeny kanalizačními přípojkami z PVC-U SN12 DN 160 na drenážní systém (trativod) z PVC DN 160. Součástí tohoto  systému jsou drenážní čistící šachty DN400 s pochůzným víkem A15 ve volném terénu. Drenážní rýhy jsou vyplněny zásypem HDK 8/16 odděleném od okolní zeminy netkanou separační geotextilií 150 g/m2. 

Dva trativody jsou vyústěny do stávajícího příkopu a na volný terén, vyústění je zpevněno lomovým kamenem tl.150 mm do lože z vodostavebního betonu V4-B20 tl.150 mm s vyspárováním cementovou maltou. Jeden trativod je vyústěn do nátoku nového trubního propustku rovněž zpevněného lomovým kamenem. 

Pro odvodnění účelové komunikace (úsek F) v místě vysokého podélného sklonu na terén je navržena ocelová svodnice tř. D400 žárově zinkovaná, profil 120/110 mm, dl.6,0 m do betonových stabilizačních patek.

Betonové lože a stabilizační patky pro uvedené odvodňovací prvky budou provedeny z betonu tř. min. C30/37nXF1.
V místě vyvýšeného zpomalovacího prahu na příjezdu do obytné zóny je pod komunikací navržen propustek DN 600 o délce 10 m. Propustek je navržen z betonových trub s obetonováním a s železobetonovými monolitickými čely. Nátok a výtok propustku je zpevněn lomovým kamenem tl.200 mm do lože z vodostavebního betonu V4-B20 tl.150 mm s vyspárováním cementovou maltou. Čela propustku jsou vybavena ocelovým zábradlím s antikorozní úpravou žárovým zinkováním.
Gabionové konstrukce (zárubní zídky – gabiony se statickou funkcí) budou prováděny v souladu s „Kapitolou 30 TKP – Speciální zemní konstrukce“. Výplň předepsaným kamenivem bude prováděna ručním způsobem z důvodu dosažení nižší mezerovitosti a estetičtějšího vzhledu líce gabionu.  
Dokončovací práce:
Rozprostření ornice a ozelenění jsou součástí SO 801 – Sadové úpravy. Tento stavební objekt není součástí tohoto stavebního řízení a byl dříve povolen Rozhodnutím o umístění stavby vydaném MÚ Jablonné nad Orlicí odbor výstavby a ŽP, č.j.JA/VYST/3787/2020/Se. 
V rámci SO 801 je v jižní části lokality na volných plochách pozemku 1093/5 navržena výsadba listnatých stromů a keřů – viz situace (specifikace viz další stupeň PD).
f)  režim povrchových a podzemních vod, zásady odvodnění, ochrana pozemní komunikace
Povrchové vody z komunikací a zpevněných ploch jsou v maximální možné míře odváděny do vsakovacího zařízení - nových vsakovacích průlehů navržených podél krajnice vozovky ve směru jejího příčného sklonu – viz samostatný stavební objekt SO 801 Sadové úpravy, který není součástí tohoto stavebního řízení a byl dříve povolen Rozhodnutím o umístění stavby vydaném MÚ Jablonné nad Orlicí odbor výstavby a ŽP, č.j.JA/VYST/3787/2020/Se. 
Část povrchových vod z komunikací s vyšším podélným sklonem (úsek D a E) v obytné zóně je odvodněna příčným odvodněním pomocí mikroštěrbinových žlabů (4 ks) vybavených čistícím kusem, zakončených systémovou vpustí. Při provádění odvodnění z mikroštěrbinových žlabů je nutno vždy postupovat podle technologického předpisu stanoveného výrobcem. 
Část povrchových vod v prostoru nově upravené křižovatky s obrubami je odvodněna do 2 nových betonových uličních vpustí DN500 v krajnici MK s litinovou vtokovou mříží tř.zat. C250. 
V malém množství (část chodníků, účelová komunikace, část sjezdů) je povrchová voda odváděna přímo na terén. Pro odvodnění účelové komunikace v místě vysokého podélného sklonu je navržena ocelová svodnice tř. D400 žárově zinkovaná, profil 120/110 mm, dl.6,0 m do betonových stabilizačních patek.

Uliční vpusti a mikroštěrbinové žlaby jsou napojeny kanalizačními přípojkami z PVC-U SN12 DN 150 na drenážní systém (trativod) z PVC DN 160. Součástí tohoto  systému jsou drenážní čistící šachty DN400 s pochůzným víkem A15 ve volném terénu. Drenážní rýhy jsou vyplněny zásypem HDK 8/16 odděleném od okolní zeminy netkanou separační geotextilií 150 g/m2. 

Dva trativody jsou vyústěny do stávajícího příkopu a na volný terén, vyústění je zpevněno lomovým kamenem tl.150 mm do lože z vodostavebního betonu V4-B20 tl.150 mm s vyspárováním cementovou maltou. Jeden trativod je vyústěn do nátoku nového trubního propustku rovněž zpevněného lomovým kamenem. 
V místě vyvýšeného zpomalovacího prahu na příjezdu do obytné zóny je pod komunikací navržen propustek DN 600 o délce 10 m. Propustek je navržen z betonových trub s obetonováním a s železobetonovými monolitickými čely. Nátok a výtok propustku je zpevněn lomovým kamenem tl.200 mm do lože z vodostavebního betonu V4-B20 tl.150 mm s vyspárováním cementovou maltou. Čela propustku jsou vybavena ocelovým zábradlím s antikorozní úpravou žárovým zinkováním.
Nový propustek spolu s drenážním systémem zajišťuje odvodnění povrchové vody z přilehlých pozemků a z podloží komunikace v části lokality s výskytem vysoké hladiny spodní vody a s kapilárním vodním režimem (sonda S1/DPH1 – viz bod c) ).
Trubní vedení
Trubní vedení přípojek uličních vpustí a systémových vpustí mikroštěrbinových žlabů je navrženo z materiálu PVC-U SN12. 
Potrubí od 2 uličních vpustí




DN 160
    13+6 m
Potrubí od 4 systémových vpustí MŠ žlabů

DN 160     2+2+2+10 m

Celkem:








     35,0 m
Podélný profil trubního vedení nebude nižší než 1,0 %.
Uliční vpusti, odvodňovací žlaby:
Odvodnění místní komunikace a chodníku je dále zajištěno novými betonovými uličními vpusťmi v počtu 2 ks. Jedná se o standardní uliční vpusti DN500 z prefa dílců s kalovou prohlubní, s osazenou litinovou mříží tř.C250 a pozinkovaným košem.  Odtok bude vybaven PVC vložkou DN160. 
Odvodnění komunikace je kromě uličních vpustí zajištěno 4 betonovými mikroštěrbinovými žlaby jako příčné odvodnění v úseku D (3 ks – v délce 6,5+4+4 m) a úseku E (1 ks – v délce 7 m), a to z důvodu vyššího podélného sklonu těchto úseků. Jedná se o MŠ žlaby tř.D400 bez integrovaného spádu dna vybavených čistícím kusem, zakončených systémovou vpustí. Sklon je zajištěn příčným sklonem komunikace. Tyto žlaby jsou odvodněny kanalizačními přípojkami do drenážního systému, který je vyústěn na volný terén.  
Pro odvodnění účelové komunikace (úsek F) v místě vysokého podélného sklonu na terén je navržena ocelová svodnice tř. D400 žárově zinkovaná, profil 120/110 mm, dl.6,0 m do betonových stabilizačních patek.
Zemní práce:
Potrubí bude uloženo v zemi v rýze pro DN 160-200 min. 90 cm široké. Stěny rýh budou kolmé, stěny šachet a rýh budou paženy dle hloubky výkopu. V místech, kde je trasa kanalizace vedena v blízkosti jiného podzemního vedení bude výkop prováděn ručně, aby nedošlo k poškození těchto vedení a kořenů stromů, případně k úrazům. Strojní výkop rýhy bude prováděn pouze v úsecích, ve kterých nedojde ke styku s ostatními podzemními vedeními. 
Po vyhloubení rýhy bude dno urovnáno tak, aby na něm potrubí po provedeném podsypu spočívalo v celé délce a nebylo pronášeno ani vlastní vahou. Dno musí být zbaveno od nahodilých kamenů nebo ostrých předmětů, aby nedocházelo k bodovému podpírání potrubí. Lože pod potrubí bude provedeno v min. tl. 10 cm a bude provedeno pískem neobsahujícím ostré částice frakce 0-8 mm nebo drceným kamenivem frakce 0-4 mm. 
Vytěžená zemina, která nebude po zapískování potrubí použita pro hutněný zásyp rýh nebo jam šachet bude odvezena na skládku dle dispozic investora.
Zához potrubí:

Uložené potrubí PVC-U v rýze bude obsypáno pískem neobsahujícím ostré částice frakce 0-8 mm (nebo drceným kamenivem frakce 0-4 mm) do výše 30 cm nad potrubí. Zához rýhy v komunikaci bude proveden v rámci aktivní zóny vozovky štěrkem po vrstvách se zhutněním.
Vsakovací zařízení (povoleno Rozhodnutím o umístění stavby vydaném Městským úřadem Jablonné nad Orlicí odbor výstavby a ŽP, č.j.JA/VYST/3787/2020/Se ze dne  8.12.2020). 
Návrh a posouzení povrchového vsakovacího zařízení (vsakovací průlehy) bylo provedeno v souladu s ČSN 75 9010 – Vsakovací zařízení srážkových vod.

Koeficient vsaku (kv) byl převzat ze zprávy o inženýrskogeologickém průzkumu pro zasíťování sídliště rodinných domů na jižním okraji Mistrovic. Průzkum byl vypracován v dubnu 2019 společností 2G geolog s.r.o. se sídlem Čs. armády 1181, 562 01 Ústí nad Orlicí. Provedenými vsakovacími zkouškami byl stanoven koeficient vsaku v lokalitě v rozmezí 5,1 · 10-5 m/s až 1 · 10-4 m/s. Ve výpočtu je uvažováno s koeficientem vsaku kv = 5,1 · 10-5 m/s.
Vstupní údaje:
· Koeficient vsaku 







kv = 5,1 · 10-5 m/s;
· Součinitel bezpečnosti (čl. 6.2.3 ČSN 75 9010)



f = 2,0;

· Návrhová periodicita srážek (tab. 2 ČSN 75 9010)


p = 0,2 rok-1;

· Průměrná výška vodní hladiny v průlehu



hvz = 0,25 m;

· Průměrná šířka vodní hladiny průlehu




b = 1,25 m;

· Průměrná šířka vodní hladiny průlehu v úrovni hvz / 2


b’ = 0,875 m;

· Průměrná šířka dna průlehu





b” = 0,50 m;

· Celková délka vsakovacích průlehů




L = 712,9 m;

· Srážkoměrná stanice (tab. A.1 a A.2 ČSN 75 9010)


Pěčín(508 m n. m.)

Redukovaný půdorysný průmět odvodňované plochy:
	Druh odvodňované plochy 
	Půdorysný průmět
	Součinitel odtoku srážkových vod
	Redukovaný půdorysný průmět

	
	A [m²]
	Ψ
	Ared [m²]

	Komunikace, tř. zat. V - asf. beton
	3 440,00
	0,8
	2 752,00

	Komunikace, tř. zat. VI - asf. beton
	2 090,00
	0,8
	1 672,00

	Srpovité krajnice atp. - žulové kostky
	440,00
	0,8
	352,00

	Chodník - betonová dlažba
	258,00
	0,6
	154,80

	Parkovací stání - betonová dlažba
	280,00
	0,6
	168,00

	Účelová komunikace - R-mat
	439,00
	0,4
	175,60

	Sjezdy - betonová dlažba
	302,00
	0,6
	181,20

	Zpevněná krajnice - R-mat
	93,00
	0,4
	37,20

	Ared =
	5 492,80


Vsakovací plocha:
Avsak = L · b’
Avsak = 712,9 · 0,875
Avsak = 623,79 m2
Vsakovaný odtok:
Qvsak = f-1 · kv · Avsak
Qvsak = 2,0-1 · 5,1 · 10-5 · 623,79
Qvsak = 0,016 m3/s
Profil vsakovacího zařízení – povrchový průleh:
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Retenční objem a doba prázdnění vsakovacího zařízení:
Vvz = hd · 10-3 · (Ared + Avz) – f-1 · kv · Avsak · tc · 60
Tpr = Vvz / Qvsak
	Doba trvání srážek
	Úhrn srážek
	Objem vsakovacího zařízení
	Doba prázdnění

	Tabulka A.1 – návrhové úhrny srážek s dobou trvání 5 min až 120 min
	
	
	
	

	tc [min]
	hd [mm]
	Vz [m³]
	Tpr [hod]

	5
	12,1
	72,47
	1,27

	10
	17,2
	100,26
	1,75

	15
	19,6
	110,81
	1,94

	20
	21,2
	116,25
	2,03

	30
	23,8
	123,31
	2,15

	40
	25,4
	123,98
	2,17

	60
	28,0
	121,49
	2,12

	120
	31,6
	87,20
	1,52

	Tabulka A.2 – návrhové úhrny srážek s dobou trvání 4 h až 72 h
	
	
	
	

	tc [hod]
	hd [mm]
	Vz [m³]
	Tpr [hod]

	4
	37,7
	11,62
	0,20

	6
	43,8
	- 63,97
	- 1,12

	8
	49,5
	- 142,11
	- 2,48

	10
	50,4
	- 250,89
	- 4,38

	12
	51,3
	- 359,67
	- 6,28

	18
	53,9
	- 686,65
	- 11,99

	24
	55,2
	- 1021,94
	- 17,85

	48
	69,6
	- 2304,34
	- 40,24

	72
	76,2
	- 3636,53
	- 63,50


Minimální objem vsakovacího zařízení Vvz,min = 123,98 m3
Retenční objem povrchových průlehů:
Vvz,p = 0,5 · (b + b”) · hvz · L
Vvz,p = 0,5 · (1,25 + 0,50) · 0,25 · 712,9
Vvz,p = 155,95 m3
Vvz,p = 155,95 m3 ≥ Vvz,min = 123,98 m3 → návrh vyhovuje
Doba prázdnění povrchových průlehů:
Tpr = Vvz,p / (Qvsak · 3600) [hod]
Tpr = 155,95 / (0,016 · 3600) [hod]
Tpr = 2,71 hod
Tpr = 2,71 hod ≤ 72,0 hod → návrh vyhovuje
Projektem navržené zatravněné průlehy podél nových zpevněných ploch v zasíťované lokalitě Nad Suticí vyhovují požadavkům Vyhlášky č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území. Návrh a posouzení průlehů jako povrchových vsakovacích zařízení byl proveden v souladu s příslušnými ustanoveními ČSN 75 9010 Vsakovací zařízení srážkových vod.

Pro každé vsakovací zařízení srážkových vod musí být stanoven jeho vlastník, který bude po dokončení díla odpovědný za provoz, údržbu a potřebnou obnovu všech částí vsakovacího zařízení. Vlastník tohoto vsakovacího zařízení bude shodný s vlastníkem zpevněných ploch, tj. Obec Mistrovice. Povrchová vsakovací zařízení vyžadují pravidelnou kontrolu a údržbu v intervalech dle tabulky níže.

	Druh zařízení
	Způsob údržby
	Interval údržby

	Povrchové vsakovací zařízení
	Kosení a odstranění pokosené trávy
	Min. 2x za léto

	
	Odstranění listí a jiných nánosů
	Na podzim nebo podle potřeby


Průběžně prováděnou údržbou vsakovacích zařízení musí být zajištěna jejich provozuschopnost. Poškozená vsakovací plocha povrchového zařízení se musí opět osít či osázet zelení.

Vlastník je povinen mít vypracovaný provozní řád vsakovacího zařízení. V provozním řádu musí být mimo jiné stanoven organizační či pracovní postup pro případ ekologické havárie vzniklé v oblasti, ze které přitékají do vsakovacího zařízení srážkové povrchové vody.

g)  návrh dopravních značek, dopravních zařízení, světelných signálů, zařízení pro provozní informace a provozní telematiku
Dopravní značení bude provedeno na základě rozhodnutí DI Policie ČR.
Stávající SDZ (3 ks) podél místní komunikace bude přemístěno z důvodu kolize s novým chodníkem a z důvodu změny dopravního řešení včetně nového SDZ v rámci stavby nové křižovatky v místě původního sjezdu polní cesty. Mezi zklidňujícími stavebními prvky na páteřní komunikaci (vyvýšený práh na severu území po vyvýšenou křižovatku na jihu území) je novým SDZ vyznačena „Obytná zóna“.   
Návrh je zpracován dle ustanovení novelizoveného zákona č.361/2000 Sb. O provozu na pozemních komunikacích, jeho novelizovené prováděcí vyhlášky č.294/2015, a dle pokynů TP 65 „Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích“. Těmito předpisy je třeba se řídit rovněž při umísťování DZ. 
Nové svislé dopravní značky budou reflexní R1, velikost základní. Značky budou osazeny na pozinkovaných ocelových sloupcích vsazených do šroubovacích vyměnitelných patek, základová patka 0,3 x 0,3 x 0,5 m. Při výkopu pro základ sloupku je nutné věnovat pozornost trasám podzemních vedení a nenarušit je. Požadavky na kvalitu dopravních značek jsou uvedeny v TKP.
Vodorovné dopravní značení V10a (stání podélné) u dlážděných parkovacích ploch je vyznačeno pruhy s barevně odlišnou dlažbou (červená).
h)  zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby, případně údržbu
Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby nejsou, stavba bude prováděna standardním způsobem.
Veškeré práce musí být prováděny s předepsanými technologickými postupy a z odpovídajících materiálů, které mají odpovídající atesty a zkoušky. Atesty a zkoušky zabudovaných materiálů předá dodavatel stavby při kolaudaci investorovi.

Výstavba bude prováděna za předpokladu nutného dodržení všech platných ČSN a platných bezpečnostních předpisů  zejména Zákon č. 309/2006 Sb. „O zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci“ a na něj navazující vyhlášky, zejména Nařízení vlády č.591/2006 Sb. „O bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích“ a dbát o ochranu zdraví osob na staveništi a dodržovat příslušné hygienické předpisy. 
Stavební činnost musí být organizována tak, aby nedošlo k úrazům provádějících pracovníků, ani osob jiných. Při činnosti musí být dodrženy všechny  bezpečnostní a technologické předpisy týkající se bezpečnosti práce. Zemní i ostatní práce prováděné stavebními stroji v blízkosti podzemních a nadzemních vedení je nutno řídit dle předpisů o těchto činnostech  tak, aby nedošlo k ohrožení těchto vedení. Nezbytnou podmínkou pro zahájení jakýchkoli standardních  prací je vytyčení všech podzemních vedení, vyznačení jejich trasy na terénu a ověření přesné polohy kopanými sondami.
Pracoviště budou řádně zajištěna. Na staveništi budou zajištěny předepsané pomůcky první zdravotní pomoci a telefonické spojení se záchrannou zdravotní službou, hasiči a policií. Zaměstnanci stavby budou proškoleni o podmínkách bezpečnosti práce, odborné práce budou provádět zaměstnanci s příslušnou kvalifikací. 
Před zahájením stavby bude staveniště přiměřeně zajištěno proti vstupu nepovolaných osob. Výkopiště hloubených vykopávek bude podle předpisu a norem zajištěna proti sesunu zemin. Otevřené výkopy a místa s provozem chodců budou opatřena provizorním zábradlím a v noci osvětlena.
Vjíždění a vyjíždění ze staveniště musí být zajištěno dopravním značením.
Během výstavby bude částečně omezen přístup zemědělské techniky na okolní pozemky, tato omezení budou řešena individuálně dohodou se zhotovitelem podle potřeb majitelů těchto pozemků a budou platit pouze v nezbytně dlouhých časových úsecích.   
Dále budou během stavby provedena provizorní dopravní opatření. Výstavba v podél silnice III.třídy a místní komunikace bude probíhat za dopravního omezení pomocí příčné uzávěry při zachování šířky přilehlého jízdního pruhu min.2,75 m a obousměrného provozu. Část úseku místní komunikace v délce cca 60 m bude z důvodu stavby nové křižovatky po nezbytně dlouhou dobu uzavřena, přístup k okolním nemovitostem bude zajištěn po zbylých úsecích této místní komunikace.     
Tato dopravní opatření budou projednána dodavatelem s DI Policie ČR -  Okresní ředitelství.
Stavba bude prováděna takovým způsobem, aby nedocházelo k ohrožování a nadměrnému nebo zbytečnému obtěžování okolí stavby. Zhotovitel bude dbát na omezování nadbytečné hlučnosti a prašnosti při provádění jednotlivých prací.
Mechanizace musí být při výjezdu na veřejnou komunikaci řádně očištěna. Případné znečištění komunikace musí být neprodleně odstraněno.
i)  vazba na případné technologické vybavení
Součástí stavby není technologické vybavení.
j) přehled provedených výpočtů a konstatování o statickém ověření rozhodujících dimenzí a průřezů
Návrh konstrukce chodníku byl proveden podle TP170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací, část A – Katalog vozovek.
k) řešení přístupu a užívání veřejně přístupných komunikací a ploch souvisejících se staveništěm osobami s omezenou schopností pohybu a orientace
Komunikace v úseku D v km 0,003-0,052 je navržena v podélném sklonu 11,4% a komunikace v úseku E v km 0,003-0,030 v podélném sklonu 10,8%, čímž je překročen max. podélný sklon 8,33%. Na základě toho dle §14 vyhlášky č. 398/2009 Sb. byla stavebním úřadem v Jablonném nad Orlicí povolena výjimka z ustanovení bodu 1.1.2 přílohy č. 2 vyhl. č. 398/2009 Sb. dne 6.5. 2020 pod čj. JA/VYST/1494/202/Va.   Z důvodu konfigurace terénu nebylo možno tento sklon řešit v max. povolených parametrech.

Stavba chodníků, ostatních úseků komunikace v obytné zóně a ploch souvisejících se staveništěm je řešena dle vyhlášky č.398/2009 Sb. o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb a podle ČSN 73 6110 Z1 – Projektování místních komunikací. Na trase chodníku budou provedeny potřebné prvky a úpravy pro bezbariérové řešení stavby v souladu s uvedenými předpisy. 
Stavba se nachází mimo zastavěné území obce, bezbariérový přístup obyvatel k nemovitostem  během výstavby je zajištěn po stávajících komunikacích.  
Na plochách určených k pohybu chodců (s povolenou výjimkou v úseku D a E) nebudou překročeny limitní hodnoty příčného (2%) a podélného (8,33%) sklonu předmětných ploch. Bezbariérový přístup je zajištěn sníženými obrubami výšky max. 20 mm. Je zajištěna min. šířka chodníku 1500 mm. 
Na místech pohybu chodců budou pro nevidomé a slabozraké zajištěny odpovídající přirozené (obrubníky min. výšky 60 mm) nebo umělé (varovné a signální pásy s výstupky či reliéfním povrchem) vodící linie. 
Kryt chodníku je navržen z betonové dlažby se standardním povrchem v šedé přírodní barvě, varovné pásy budou provedeny z betonové dlažby s kontrastní barvou (červená nebo bílá) a povrchem s výstupky. 
Vedení a šířka varovných (š=400 mm) a signálních (š=800-1000 mm) pásů se řídí ustanoveními vyhlášky č.398/2009 Sb. a ČSN 73 6110 Z1. Materiál použitý pro hmatové úpravy nebude na komunikaci ani chodníku použit k jiným účelům. Materiály použité na stavbu chodníku musí být v souladu s NV 163/2002 Sb. ve znění NV 312/2005 Sb. a v souladu TN-TZÚS 12.03.04-06. 
Silniční obrubníky (profil 15/25 cm), nájezdové obrubníky (profil 15/15 cm), i parkové obrubníky (profil 8/25 cm) jsou navrženy betonové v barvě přírodní šedá. 
l) závěr
Zemní práce fakturovat dle skutečnosti.

Veškeré změny a nejasnosti lze řešit jen za spolupráce s projektantem v rámci AD.

Autorský dozor bude prováděn příležitostně nebo na vyzvání investora.

Investor je povinen oznámit projektantovi termín zahájení a dokončení stavby.

Dodržovat předpisy o bezpečnosti práce. 
V této dokumentaci byly zohledněny všechny známé skutečnosti ke dni zpracování, rozsah a přesnost odpovídá zadání, stupni dokumentace a předaným podkladům.

Projektant si vyhrazuje právo doplňovat, případně pozměňovat projekt na základě nových poznatků, zjištěných během provádění výstavby.
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